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Prof. Dr. EROL KOKTURK- Hepiniz hos geldiniz. Metropol dergimizin ikinci sayisinmn forum
bolimiinii gergeklestirmek lizere bir araya geldik. Konumuz, “Kent ve Ulagim”. Dergimizin birinci
sayisinda, bircok kose yazarimiz da bu konuyu ele aldi. Polemik konusu da, sayin Basbakanin istanbul'da
vize uygulamasi ve plakalarla ilgili onerisiydi. Dergimizde, Dolayisiyla, ulasim, dergimizin bundan
sonraki sayilarinin da 6nemli konularindan bir tanesi olacak.

Ulasim konusu kuskusuz yagamimizin bir parcasi. Kentlerde yasayan insanlar olarak, bunun
yansimalarini degisik bi¢imlerde goriiyoruz. O nedenle, bu konuyu siz uzmanlarla ele almak istedik.
Katildiginiz i¢in, kabul ettiginiz i¢in tesekkiir ediyoruz.

Ergun Hocam, ben de bu foruma hazirlanirken, birgok kaynagi incelemeye, okumaya calistim ve gérdiim
ki, son iki yil i¢inde, 2005-2006 yillar1 i¢inde, biiyiik kentlerimizin hepsinde bir ulasim sempozyumu,
paneli mutlaka yapilmis; yani Istanbul, Ankara, Izmir, Bursa, Adana, Antalya... Bunlarin hepsinin sonug
bildirgeleri var ve bunu inceledigimiz zaman, neredeyse hepsinde sorunun saptanmasi, Oneriler vesaire
birbirleriyle otiistiyor.

Hemen sunu sormak isterim: Soylenecekler sdylenmis gibi gdriiniiyor da, ¢dziim yok, sorun siiriiyor...
Neden ¢oziimsiizliik? Once bunu sizden dinlemek isterim. Coziime gelecegiz, ama Oncelikle
¢Oziimsiizliiglin ana nedeni ne?

Prof. Dr. ERGUN GEDIiZLIOGLU (iTU) - Saniyorum, en son sdylememiz gereken seyi en bastan
istiyorsunuz.

Prof. Dr. EROL KOKTURK - Evet, birazcik dyle.

Prof. Dr. ERGUN GEDIiZLIiOGLU (iTU) - Bana gore, ¢oziimsiizliigiin nedeni su: Su an Istanbul'a
ozel sdyleyeyim, ama diger kentler icin de gegerli bu laf; Istanbul 6zelinde, istanbul i¢in yapilmis bir
y1gin calisma var. Istanbul'daki tiim {iniversitelerin ve ilgili uzmanlarin, {iniversite disindan uzmanlarmn
da katildign Ulastirma Sirasi ¢aligmalart var, yer yer 6zel planlama g¢aligsmalar1 var, yani bdlgesel
caligilmis ulastirma planlar1 var. Maalesef, son 10 yildir Istanbul'da yapilan ulastirma yatirimlarinin
hicbirisi, ne Ulasim Sirasi raporlarinda, ne de diger planlarda var. Bu yaklagim, sorunun kaynagini
olusturuyor... Sorunuzun dogrudan cevabi bu. Ustelik, Istanbul'un digindan gelen emirlerle yapiliyor
bunlar.

Prof. Dr. EROL KOKTURK - Genellemeye calisirsak, bu sorun yalnizca bir biiyiik kent sorunu
mudur?

Prof. Dr. ERGUN GEDIZLIOGLU (iTU) - Biitiin kentlerin sorunu haline geliyor. Yalniz, burada bir
seye isaret etmek lazzim. Dogru kavram “Ulasim sorunu”... Fakat su an biyiik kentlerdeki ¢&ziim
yaklagimi ulagim sorununu ¢dzmeye yoOnelik degil, trafik sorununu ¢ézmeye yonelik. Bu da diinyada
basarilamamis bir olay. Su anda Istanbul'da yapilan yatirimlarin tiimii, karayolu trafigini ¢cdzmeye



yonelik yatirimlar. Istanbul’da bir biiro var; yiizlerce akademisyenin ¢alistig1, uzmanin ¢alistig1 bir biiro
var, Istanbul Metropoliten Plan Biirosu. Benim bildigim kadariyla, su an uygulanan projelerin 6nemli bir
boliimiine onay vermiyorlar. Onay vermedigi i¢in, o gruptan ayrilan meslektaglarimi tantyorum ben.

Prof. Dr. EROL KOKTURK - Bildigim kadartyla Istanbul'un Cevre Diizeni Plam iiciincii Bogaz
Kopriisii’nii 6ngérmiiyor; ama bir taraftan, “Uglincii Bogaz Kopriisii yapilacak™ deniliyor. Bu bir ¢eligki
degil mi?

Prof. Dr. ERGUN GEDIiZLIOGLU (iTU) - Tabii ki ¢eliski. Soziinii ettigin koprii, soziinil ettigim
planlarda yok ve bir emirle yapilmaya kalkiliyor. Sizce, ii¢lincii koprii yapilacak mi?

Prof. Dr. MUSTAFA ILICALI (Erzurum Milletvekili) - Bir kere, sunu belirtmem lazim: Bu islerin
higbiri emirle olmaz; yani emirle filan yapilmiyor higbir sey. Ilk énce bunun altin1 ¢izeyim. Eger bu bir
kopriiyse, onunla ilgili kurallara gére olur. Hocam miisaade ederse, onun adina bunu bir diizelteyim.

Prof. Dr. ERGUN GEDIZLiOGLU (iT0) - Bir sene 6nce boyle bir projenin adi bile yoktu (istanbul
Tiinel Projesiyle ilgili paftayr gosteriyor). Higbir planda, raporda, higbir caligmada, higbir yerde
gosteremezsin bunu. Mart 2006°da bdyle bir proje giindemde degildi. Hangi plana dayaniyor? Nasil
emirsiz yapildigini anlamiyorum?

Prof. Dr. MUSTAFA ILICALI (Erzurum Milletvekili) - Bir kere, emirle olmadiginin altin1 ¢izelim.
Buradaki ulasim islerini yoneten kim? Istanbul Belediyesi... Ama tam olarak degil zaten. Ulasim
konusunda yetkilerin dagilimi s6z konusu. Yani bir problemin ¢éziimii i¢in de tek yetkili kurum yok. Bir
rayli sistem s6z konusu oldugu zaman, belediyeyi ilgilendiriyor ve Ulagtirma Bakanligini ilgilendiriyor,
birgok kurumu ilgilendiriyor. 2001 yilinda istanbul'da yapilan Ulasim Strasinda ortaya cikan ortak akil
sonucu ve Stradaki degerli hocalarimizin destegiyle verdigimiz kanun teklifi de su anda Genel Kurulda
goriismeyi bekliyor.

Prof. Dr. EROL KOKTURK - Hangi kanun teklifi?

Prof. Dr. MUSTAFA ILICALI (Erzurum Milletvekili) - istanbul Ulasim Genel Miidiirliigiiniin
Kurulmasma Iliskin Kanun teklifi. Istanbul Belediyesinin Metropoliten Planlama Merkezi, Belediyeye
bir proje iiretmek mecburiyetinde. Ulasim Ana Planimi giincellestirmeleri lazim. Bir kere, sunu
soyleyeyim: Istanbul’un ulasim sorunu Istanbul'dan ¢oziilmez; iilke genelinde diisiinmek lazim.
Elimizde, uygulanabilir bir planimiz, dokiimaniniz olmadigina, elinizde boyle bir bilimsel dosyaniz
olmadigma gore, giincellesmis bir plammiz olmadigina gore, ancak oradaki yanliglhklara kisa vadeli
¢ozlimler getirebilirsiniz. O zaman, Belediye, danismanlardan hizmet alir almaz, o ayri; ama bu sefer
diyor ki, “Aman, ben, bu ulasim sorununu nasil ¢ézeyim? Dort tiinel yaparsam bu isi ¢ozecegim, su
kavsagi yaparsam ¢ozecegim.” Tabii ki bunlarin bir sonu¢ vermedigini rahatlikla sdyleyebiliyoruz;
¢linkii yaptiklar1 kavsak veyahut da bir bagka yol kendi trafigini liretiyor, yani bir miiddet sonra o yol
tikanmaya bagliyor.

Sunu agik¢a sdyleyeyim: Bu yil bir plan hazirlarsak, 2 yil i¢cinde 200 kilometre metroyu &ngoriirsek
orada, bu ger¢eklesmez. Ciinkii bunun sadece bilimsel degil, ayrica bir de finansman ayagi var... Yani
yapmis oldugunuz plan teorik oldugu kadar, uygulanabilir de olacak. Bunlar1 hazirladiginizda, Istanbul
iste 0 zaman kurtulmus olacaktir. Aksi takdirde bir sonug elde etmek miimkiin degil.

Prof. Dr. EROL KOKTURK - 26 Kasim tarihli gazetelerden bir baslik okuyayim size: Istanbul
Biiyiiksehir Belediye Baskanimiz, “Istanbul'un trafik kérdiigiimii boyle c¢oziilecek” diye bir aciklama
yaptyor ve arkasindan diyor ki, “Istanbul kent biitcesinin yiizde 60’11 ulasim problemine ayirdik” ve
ardindan da ¢6ziim projelerini siraliyor. Biitgenin yiizde 60’1 ¢ok ciddi bir rakam... Siz, “Planlama
bliromuz var” diyorsunuz. Ama meslek odalari, yapilan o plam yargiya tagidilar. Boyle bir sorunumuz
var. Acaba, bu kentle ilgili ¢6ziimlerde uzlagsma arayisinda sikintilar mi1 var?



Prof. Dr. ERGUN GEDIiZLiOGLU (iTU) - Bakin, o planlama biirosunun ¢alismasima uymuyorlar.
MUSTAFA Bey, bir taraftan her seyin kuralina gore yapildigini, planlarin giincellesmesinden falan
bahsetti; ama 6te taraftan sonra bir itirafta bulundu. Su anda Istanbul'da bilimsel bir ulasim dosyas1 yok.
Ikincisi, tekrar sdyliiyorum, bir yerde bu tiir planlar trafik sorununu ¢dzmeye yoneliktir.

Prof. Dr. MUSTAFA ILICALI (Erzurum Milletvekili) - O zaman, burada en etkili climlemi
soyleyeyim: Bence, Istanbul'un ulasim sorunu bu diisiince sistemiyle ¢cézmemiz hicbir sekilde miimkiin
degil. Ben, yaklasik 25 senedir bu isle ilgileniyorum. Istanbul'un ulasim sorununu ¢ézmek isteyen iki
grup var: Bir, bilimsel esaslardan uzak birtakim bilgilerle suraya kavsak, tiinel vesaire yapip ¢dzmeye
caligsanlar. Bir de, degerli hocamin igerisinde yer aldigi grup var ki, onlar da, “Planlar yapalim, toplu
ulasima, rayl sisteme agirlik verelim” vesaire gayet giizel teorik acilimlar sunuyorlar. Ama burada
olaymn bir baska yonii, en énemli yonii gdzden kagiyor, ki o da su: Siz, Istanbul'un ulasim talebini
durdurmadan bu isi ¢dzemezsiniz. Bakin, su anda Istanbul'un olmasi gereken mevcut trafigine gore,
taleplerine gore, diyelim ki su anda 320 kilometrelik bir metro gerekiyor. Daha ortada bu yokken, siz, ha
bire 300-400 bin niifus getiriyorsunuz, ha bire trafige bu kadar ara¢ ¢ikiyor. Bunu durdurmak
mecburiyetindesiniz.

Dolayisiyla, derginize benim agzimdan girecek ciimle su olmali: Istanbul'a gécii 6nlemeden, ulasim
taleplerini durdurmadan, Istanbul'un ulasim sorununu, trafik sorununu ¢dzemezsiniz. Ciinkii yapmis
oldugunuz metro yetersiz... Tamam, kavsaklar yanlis, tiinel yanlig, onu anladik. Ama burada sadece rayl
sistem yaparak ¢dzmeyecegiz meseleyi, bir taraftan da o talebi durduracagiz. Isin piif noktas o.

Prof. Dr. EROL KOKTURK - ismail Bey, siz, yalmzca Istanbul'da degil, izmir'de, Gaziantep’te de
gbrev yaptimz, simdi, Izmit’tesiniz, hep bu isin icindesiniz. Resmi gorevleriniz oldu... Nasil
goriiyorsunuz sorunu?

Dr. ISMAIL HAKKI ACAR (istanbul Biiyiiksehir Belediyesi APK Eski Daire Baskani) - Hep kent
ici ulagimla ugrastim. Her seyden o6nce sunu soyleyelim: Bir kere, bolgesel bakilmasi, merkezden
bakilmasi, bu duruma yonelik olarak genel dnlemler alinmasi dogru. Bu, tek boyutlu bir sey degil; arazi
kullanimindan da s6z etmek gerekir. Ancak, bunlarin higbirisi yapilmadan, ulagimi ¢6zmek igin, aslinda
trafigi ¢6zmek icin yapilanlarin tamamen trafigi yogunlastiracak yapilar oldugunun da altin1 ¢izmeliyim.
Yani bu yapilanlar, mevcut durum i¢inde ¢6ziim olarak lanse edilenler aslinda ¢6ziim degil. Ne ulasima,
ne de tagit trafigine ¢oziimdiir. Su anda yapilanlarin hepsi tasit yogunlugunu artirtyor. Mustafa Beyin de
sOyledigi gibi, yeni trafik doguruyor ve bilimsellikten uzak oldugu i¢in de yogunluk artmaya bagliyor.
Bunlar hep bilimsellikten uzak seyler. Yapilan her bir katli kavsak sorunu daha da agirlastiriyor.

Prof. Dr. EROL KOKTURK - Yani kentlerimiz yonetilemez bir noktaya dogru gidiyor.

Dr. iISMAIL HAKKI ACAR - Trafik yénetilemiyor. Kentleri demiyorum; ama trafik yonetilemez bir
noktaya geliyor. Bu kesin. Yapilanlarla daha da vahimlesiyor. Bunlar {i¢ sene evvel soyledik, bugiin de
sOylityoruz, ii¢ sene sonra daha da vahim bir hal alacak. Yani bugiin yapilanlarin higbiri ¢oziim degil.
Yedi tepeye 7 tiinel. Her bir noktasi sorun, her bir baglant1 noktasi vahim.

Ulasim Ana Plani yapilmali, bunu inkar edemeyiz. Ama politikacilarin vermesi gereken birtakim giiclii
kararlar var, yumruk vurulmasi gereken kararlar var. Soyle ki: Bugiin, Londra Belediye Baskani, ¢cok
radikal bir kararla, kent merkezinde, Londra gibi bir kentte, kent merkezindeki trafigi azaltmak igin
onlemler aldi. Ozel araglara yiiksek bir fiyat politikas1 uyguluyor. Ama sunu sdyleyeyim: Bu, ulasimi
zorlagtirmak i¢in degil; insanlarin ulagimini kolaylastirmak i¢in uygulanan bir politika. Bu kesin. Ciinkii
oradan elde ettigi paray1 yine insanlarin hizmetine sunarak, toplu tasimacilikta, toplu tasimacilik
yatiriminda kullaniyor. Bugiin 6greniyorum ki, daha da radikal kararlar almaya c¢alisiyor. Yani bu bir
yaniyla politik cesaret isi. Ama bunun sonucunda ¢oziim vardir. Béyle ulasim politikasina yonelik
kararlar, basta Istanbul, Ankara olmak iizere, Tiirkiye'nin biitiin kentlerinde alinmak zorundadir aslinda.

Prof. Dr. EROL KOKTURK - Neden alinamryor?



Dr. ISMAIL HAKKI ACAR - Bu, politik irade gerektirir, cesaret gerektirir. Ben, bugiine kadar
calistigim Belediye Baskanlariin bircogunda gordiim bu cesareti. 1994 yilindan sonra yapilanlar teknik
olarak dogru degil. Kavsak c¢oOziimleri inanilmaz rahatsiz edici ve yanlis. Cok Onemli bir sey
soyleyecegim: Ozellikle kasim ay1 sonunda ortaya ¢ikan, Havaalani’na giden D-100’de inanilmaz trafik
kazalar1 oluyor. Bu, tamamen teknikten yoksun tasarimlar nedeniyledir. Birka¢ ay iginde yiizden fazla
insan kaybettik o yolda.

Bugiin, Avrupa Kentsel Sart1 bir sey koydu, biitiin diinya da buna yoneliyor. Diyor ki, “Ozel araba
kullanimini azaltacak, simrlandiracak onlemler alinacak.” Ikincisi, “Toplu tasimacilik veya otomobile
alternatif olacak tasimacilik sistemleri 6ne cikartilacak” diyor. Ugiinciisii, “Olabildigince insanlara
yonelik mekanlar hazirlanacak” diyor. Dordiinciisii de, “Bu {i¢ tane seye yonelik olarak insanlar
egitilecek” diyor. Bu, bugiin i¢in diinyanin kabul ettigi ve de cogu iilkenin artik bu tarafa yoneldigi
politikalar. Diinyada uygulanus kentler var. Istanbul'un kurtulusu igin, politikada anlasmak gerekir. Bu
dogruysa, bu sekilde yapmamiz lazim, ona gore hareket etmemiz lazim.

Prof. Dr. MUSTAFA ILICALI (Erzurum Milletvekili) - Son 3 yilda, 46 kilometreyle devralinan
metro su anda 72 kilometresi yapilmis metro, 54 kilometresi ihale agsamasinda. Donem sonu, yani
2009’da Istanbul metrosu Yenikapi’ya ulasacak, Istanbul genelindeki rayli sistem yapimlari 140
kilometreyi bulacak. 2012’deki toplam metro uzunlugu 240 kilometre. Yani bu bir rekor. Burada
sOyledigim rakamlari muhakkak hocalarimiz da kabul edecektir. Bu bir rekor. Ama bununla olmuyor
sadece. Yani Ismail Beyin sdyledigi cok dogru; bir ulasim politikamiz olacak. Sadece Istanbul igin degil,
iilke genelinde olacak, bolgesel politikamiz olacak. Bunlarin hepsi birbirini tamamliyor.

Prof. Dr. EROL KOKTURK - Toplantilar yapmus, oneriler gelistirmis bir birligin, TMMOB’nin bir
Odasinin Insaat Miihendisleri Odasmin Istanbul Sube Baskani olarak Cemal Gokce’ye yonelmek
istiyorum: Meslek Odalarmin séziiniin dinlenmemesinin nedeni nedir? Meslek odalar1 olmayacak
coziimler mi Oneriyor? Neden Onerileri yoneticilerimizin hosuna gitmiyor, neden bir isbirligi
yapilamiyor?

CEMAL GOKCE (insaat Miihendisleri Odas1 Istanbul Subesi Baskani) - Tartismalar1 zevkle
dinledim. Oncelikli olarak, isin felsefesini dogru koymak lazim. Isin, giivenlik, kalite, cevre, ekonomi
boyutlarinin yaninda sosyal ve toplumsal tarafini da dikkate alan bir bakis cercevesinde problemi
¢ozmeye yoOnelmiyorsan, yani yapacagin planlart bu noktaya oturtmuyorsan, yapacagin c¢alismalarin
insan 6zneli olma sansi yok.

Bugiin gelinen noktada, gerek Istanbul agisindan, gerek iilke agisindan, ulasimin, ulastirmanin problemli
bir noktaya oturmus olmasi, bu 6ngoriilerin disinda, belli bir planlama, belli bir bilimsel 6ngorii
cercevesinde olusturulacak planlamalarin degil; proje bazli ydnlendirmelerin bugiinkii Istanbul'un
ulastirmasin1 veyahut benzeri kentlerin ulastirmasini bu noktaya getirdigini sdyleyebilirim. Ciinkii
ulagimla ilgili olarak, kentlerde arazi kullamiminda getirilen yogunluk ne kadar fazla ise, trafik
yogunlugunun da o kadar artacagini bilmek gerekir.

Kent i¢i ulasimda oncelikli hedefin, tasitlarin degil, insanlarin taginmasi oldugu; Ulasim Ana Planinin,
kent nazim ve imar planlariyla bir biitiin olarak ele alinarak planlanmasinin gerekliligi; Ulasim Ana
Plani, kentte yasayan insanlarin olusturdugu yerel orgiitlenmelerle meslek odalari, tiniversitelerin ilgili
bolimleri, merkezi yonetimin ilgili temsilcilerinin katilimiyla, bilim, teknoloji ve hukukun istiinligi
esasina dayali olarak, mutlaka denetime agik olarak diizenlenmeli. Istanbul'un kent i¢i ulasiminin
yonetimi mutlaka tek merkezli, ilgili birimlerle koordineli bir sekilde, demokratik bir anlayisla
yonlendirilmeli. Yasama gecirilmesi diisliniilen projeler kamuoyuna zamaninda duyurulmali ve yeterli
bilgiyi icermeli.

Bilindigi gibi, 2006 yilinin Kasim ay1 igerisinde, Sayin Belediye Baskanimz Kadir Topbas, “Istanbul'un
ulastirmasini ¢ozebilme sansimiz yok. Ey merkezi Hikiimet, imdadimiza yetisin!” dedi. Yine Sayin
Belediye Baskanimiz, “Yedi tepeye yedi tiineli” giindeme getirdi. Bunun maliyeti de 6nce 1.5 milyar
dolar olarak agiklandi. Yanilmiyorsam, Istanbul'un yedi tepesine yapilacak olan 32 tiinel, toplam 78



kilometrenin, Istanbul'un ulastirmasini énemli 6lciide rahatlatacagini, oncelikli olarak bunun maliyetinin
1.5 milyar dolar oldugunu, arkasindan 2.5 milyar dolar olacagini sdyledi. Bizse bunu 3.5-4 milyar dolara
ulasacagini soyliiyoruz... Bu projenin herhangi bir fizibilitesi, herhangi bir projesi yok. Bu proje ihale
edildi. Agik, seffaf bir ¢calisma olmadigi i¢in, neyi, neye gore ihale ettiklerini bilmiyoruz. Ama hemen
sOyle bir soru soracagim Mustafa Beye: Bu projeyle ilgili bir karotluk zemin etiidii var m1? Bildigim
kadariyla yok.

Prof. Dr. EROL KOKTURK - Bu tiineller son zamanlarda Istanbul ulasimiyla ilgili nemli bir ¢éziim
alternatifi olarak ortaya konuluyor. Oyle midir ger¢ekten?

CEMAL GOKCE - Kesinlikle degil. Neden degil? Zaten baska bir nokta daha var. Basindan beri
soyliiyoruz; bunlar otomobil trafiine yonelik yatirimdir, otomobil trafigini artirir. Isin daha kotii bir
tarafi var: Siyasi iradenin baska bir diisiincesiyle bunun celisik olmasi. Basbakan, “Istanbul'a gocii
onlemek i¢in vize koyalim, trafigi rahatlatmak igin tek ve ¢ift plaka yapalim” diyor bir taraftan, bir
taraftan da otomobil trafigini arttiracak yatirimlarin Oniinii agiyor. Bu, tamamen ¢elisik diislinceler ve
projeler.

Dr. ISMAIL HAKKI ACAR - istanbul Biiyiiksehir Belediyesi, diinya capinda bir uzmam getirdi, bir
hafta seminer verdirdi burada. Soyledigi sey, “Kesinlikle katli kavsaklardan kagmin” seklindeydi. Bu bir
uzman goriisii. Bunu tartisalim. Ben, bilimselligi tartigmak istiyorum, yani dogru politikalar1 koymak
istiyorum.

Prof. Dr. EROL KOKTURK - Ismail Beyin sz ettigi o toplantidan notlar var elimde. Bu toplantida,
s0zil edilen uzman Prof. Dr. Vukan Vuchic, kentsel planlama ve ulagim planlamas: arasindaki iliskiyi
vurguluyor bir taraftan, insan merkezli planlamadan s6z ediyor, yaya lobisinin petrol ve ara¢ lobisi
kargisinda giiclinii arttirmasindan sz ediyor, kent merkezlerine arabalarin sokulmamasindan ve otopark
politikalariyla trafik sikigikliklarinin  dnlenmesinden s6z ediyor, ulagim sistemleri arasindaki rol
dagilimindan soz ediyor, 6zel araclari tesvik edici olmayan politikalardan sz ediyor ve Istanbul'daki
gozlemlerine deginerek, yatirimlarin en c¢ok karayoluna aktarildigini, kent sakinlerinin karayoluna
bagimli duruma getirilmis oldugunu sdyliiyor.

Prof. Dr. MUSTAFA ILICALI (Erzurum Milletvekili) - Bir kere, iilkenin en onemli problemi,
Istanbul'un en 6nemli ulasim problemi, bdlgesel kalkinmishigin giderilememesi. Agri’daki vatandasin
orada karni doysa, niye buraya gelip de bir gecekondu bulup yasasin.

Hakikaten, ¢ok iiziilerek sunu goriiyorum: Kendimi saymiyorum, suradaki ii¢ kisi, “Tiirkiye'de ulagim
konularina hi¢ 6nem verilmiyor, ulagim uzmanlaria danisilmiyor” diyor. Sunu sdyleyeyim: Tiirkiye'de
ulasim konusunu c¢ok iyi bilen ka¢ tane isim sayabiliriz? Doniip dolasip, “Ulasim uzmanlarina
danisilmiyor” deniliyor. Ulagim uzmani nerede? Teorisi, pratigi uygun olacak 30 tane ulasim uzmani
sayamam. Burada bu insanlar1 yetistirmemisiz, bolgesel kalkinmiglhigi onleyememisiz, ondan sonra
geliyoruz, bugline gore bir kesit aliyoruz sadece, diger konulara hi¢ bakmiyoruz, ondan sonra da “Biz
bunu nasil ¢ozecegiz?” diyoruz.

Bir kere, Ulasim Ana Planiin olabilmesi i¢in, dnce arazi kullanimini bir disiplin altina getirmemiz
lazim. Bunu planlayamazsaniz, oradaki taleplere hangi sistemi koyarsaniz, onu kaldirmaz.

Bakin, burada kendi aramizda anlasamiyoruz. Yani ulastirma konusunda egitim almis bir kisiye burada
bir sey anlatamadiktan sonra, Belediye nasil anlatacak? Siz simdi orta seride de itiraz edersiniz, “Niye
ortadan otobiis yolu yapiliyor?” diye. Birgok kisi ona da itiraz edecektir.

Dr. ISMAIL HAKKI ACAR - Tiirkiye'nin bir sanssizlig1 var; karayolu projesi yapanlar bu donemde
kent iginde yollar1 da projelendirmeye basladilar. Ciinkii kent i¢i yol alaniyla ilgili projeci hemen hemen
yok. Kent igi standartlarla sehirlerarasi yol standartlar1 ¢ok farkli. Ancak, maalesef, tasarimci
arkadaslarimiz bunu kent igi standartlarda degil; sehirlerarasi standartlarda yaptilar ve bundan dolay1 da
ciddi sikintilar ¢gikmaya bagladi.



Prof. Dr. ERGUN GEDIiZLiOGLU - Mustafa Bey, ulastirma uzmanindan s6z ediyor bana. Belediyede,
S6zen zamaninda kurulmus olan kadrolar darmadagin edilmis... Kag¢ tane ulastirma uzmani var
Biiyiiksehir Belediyesinde; sifir. Peki, ulagtirma uzmani nasil karnini doyuracak? Doyuramayacagina
gore, ben de yetistiremeyecegim.

Bastan beri tartisiyoruz. Mustafa’nin hakli olarak serzeniste bulundugu bir sey vardi; o goriise hig
itirazim yok. “Bir politika problemidir bu. Bélgesel kalkinma olmaksizin, Istanbul bundan kurtulamaz”
diyor. Kesinlikle katiliyorum. Dogru, ulagtirma politikalari olmalidir; ama ulagtirma politikalarini
destekleyen kalkinma programlart olmalidir. Bunu isaret ettigi i¢in de, dogrusu tesekkiir ederim. Bu,
unutulmus bir seydi, dogru bu.

Ama Istanbul'u perisan eden sadece bu degil; Istanbul'u perisan eden, yatirnmlarin yanhshg. Neden?
Hareketlilik katsayisi diye bir sey vardir kentlerde, yani kisi basina her giin yapilan yolculuk sayisi. Biz,
buna genellikle motorlu tasit i¢in bakariz. Ben, yaklasik olarak 79°dan 80’den bu tarafa en az 4-5 tane
ulagtirma planinda, mastir planinda goérev yaptim. Daha sonra artik bikkinlik geldi, gérev almiyorum;
ama yapilanlar1 biliyorum. Istanbul'un hareketlilik Katsayisi, motorlu tasit icin, 80’lerde, 0.70’lerdedir.
Bu hareketlilik katsayisi niye diisliiyor? Hem de nereye; 80’lerin altinda. Rakami agiklamiyorlar, simdi,
“Acaba bunu nasil yiikseltebiliriz?” diye ugrasiyorlar. Niye diiser? Eger kent biiyiirken ulastirma ag1 da
onunla birlikte ve biitiinlesik olarak biiyiimezse tabii ki diiser. Tekrar soyliiyorum, bu hareketlilik
katsayisinin diismesi kesinlikle ulagtirma sisteminin kente uygun olmayan bir duruma geldigini gosterir.

Prof. Dr. EROL KOKTURK - Cemal Beye soz verirken, artik ¢dziime yonelelim istiyorum. Ne
yapmaliy1z? Bunca sikintilar var, ¢dziimsiizliikler var. Isin ekonomik boyutu da var, maliyetlerin yani
sira i kayiplar gibi. psikolojik boyutu var; insanlarin dengeleri bozuluyor. Sabah evinden ¢ikip da isine
ulagmak icin ya da aksam isinden ¢ikip evine giderken yolda gecen zamanlar insanlarin psikolojilerini
bozuyor. Tiirkiye kentlerini boyle bir sorundan kurtarmak i¢in ne yapmaliyiz?

CEMAL GOKCE - Ne yapmak lazzm? Bunun karsiligi bellidir. Olaya biitiinliiklii bir gercevede
baktigimiz zaman goriiyoruz ki, bir plan biitiinliigli yok. Yani siz, arazi kullanimiyla ilgili dogru kararlar
vermezseniz, dogru planlamalar yapmazsaniz, agiktir ki, ulastirma sorununuzu da ¢ozebilme sansiniz
yok.

Ornegin iiciincii koprii meselesi. Iki giin 6nce Bayindirlik ve Iskdn Bakam Sayin Faruk Oziiak da, “Yer
arantyor” diye agiklamisti. Zaten yapilacak, dyle goriiniiyor. Kisa bir siire 6nce yapmis oldugumuz bir
caligma var. Bu calismada, Fatih Sultan Mehmet Kopriisi’'nde yolcu ve ara¢ sayilarina bakmistik.
Kopriiden gecen 6zel araglarin orani yiizde 86.5. Ama bu yiizde 86.5 oranindaki 6ze araglarin tasimis
oldugu yolcu yiizde 43.5. IETT ve 6zel halk otobiislerinin orani yiizde 7.5; tasimis olduklar1 yolcu sayisi
ylizde 38.5. Bogazi¢i Kopriisii’'nden gegen 6zel arag¢ sayisi ylizde 89; tasimis oldugu yolcu yiizde 31.
IETT ve 6zel halk otobiislerinin orani yiizde 5.5; tastms olduklar1 yolcu yiizde 58. Ugiincii kopriiniin,
Istanbul'daki yolcu tasimacihigim sadece ve sadece yiizde 1.1 oraminda etkileyecegini yetkililer
sOylityorlar, biz sOylemiyoruz. Bilindigi gibi, birinci kdprii ve ikinci kopriiniin yapilmasinin temel
nedenlerinden birisi, Istanbul'un lineer olarak dogu-bati aksinda gelismesini saglayarak, Istanbul'un
kuzeyinin yapilagmasinin Onlenmesiydi, o bdlgedeki orman ve su kaynaklarmin kurtarimastydi.
Birinciyi yaptik, onleyemedik; ikinci bitmeden o bolge kagak olarak yapilasti. Simdi, ti¢linciiyii kendimiz
yapiyoruz. Bu, o bélgede bulunan, Istanbul'un hayat damarlarinin tiimden yok olmasini getirecek ve
Istanbul'un ulastirmasim de kesinlikle ¢dzmeyecektir. Ciinkii Istanbul'un problemi, Bogaz gecisleri
problemi degil. Kent i¢ci ulastirmasiyla birlikte diisiinmek gerekir. Dolayisiyla, {igiincii kopriiyii de
bununla birlikte diistinmek gerekir.

Ulastirma, mutlaka, tek elden ve esgiidiim cercevesinde yonlendirilmelidir. Istanbul'daki ulastirma
yatinmlar1 mutlaka plana dayali olarak yapilmalidir. Ulagtirma yatinmlar1 toplu tasimaya yonelik
olmalidir. Mevcut toplu tasima sistemleri olan deniz tagimaciligi, rayli sistem tasimaciligi ve otobiis
tagimaciligi gelistirilmeli; aralarindaki aktarma ve esgiidiim olanaklar iyilestirilmelidir. Birinci kopriide



ve trafigin yogun oldugu ana giizergahlarda da sadece otobiisler i¢in 6zel bir serit ayrilmalidir. Deniz
ulagiminin kullanimini artirmaya yoénelik ¢oztimler ivedilikle uygulamaya gecirilmelidir.

Istanbul Metrosu ve baglantilar1 zaman kaybedilmeden tamamlanarak, mutlaka faaliyete gegirilmelidir.
Yol kapasitesini artirici trafik mithendisligi 6nlemleri alinmalidir. Minibiislerin kent ici trafigine getirdigi
olumsuz etkileri gidermeye yonelik oOnlemler mutlaka alimmalidir. Yol kenar1 parklanmalari
onlenmelidir. Trafik denetimleri etkinlestirilmelidir. Yaya ulasim imkanlar1 artirtlmalidir. Otomobil
kullanimin1 6zendiren calismalardan kesinlikle vazgecilmelidir. Koprii ve kavsak diizenlemeleri, serit
acma caligmalar1 bu 6zendirmeyi fazlasiyla artirir. Mutlaka, yogunluk artirici ve kentin bos bulunan
alanlarina yeni konut yapilmasindan vazgeg¢ilmelidir.

Istanbul'a iiciincii bir TEM otoyolu 6nermek, iigiincii Bogaz Kopriisii'nii onermektir. Bu otoyolun
yapilmasi demek, Anadolu Yakasinda Omerli, Beykoz, Avrupa Yakasi'nda Belgrat Ormanlari,
Kemerburgaz ve Catalca’nin kuzeyindeki su havzalar1 ve ormanlarin yok edilmesidir. Bu durum, ayni
zamanda ulasimin daha derin bir ¢ézlimsiizlige itilmesidir.

5 Ocak 2007 tarihli gazetelerde ¢ikan habere gore, Istanbul Bogaz1 Karayolu Tiip Gegidi ihalesi haziran
ay1 icerisinde yapilacak. “Yap-islet-devret” modeli kapsaminda, kapali teklif alma usuliiyle ihale ilani
yapilmistir ve dosyalar ilgililere verilmistir. Yakin bir zamanda, tahmin ediyorum, haziran ay1 icerisinde
ihalesi yapilacaktir. Onunla ilgili olarak Saym Gedizlioglu’nun mutlaka sdyleyecekleri vardir, ben
sOylemiyorum.

Istanbul'da yeni kavsak, koprii ve yol genisletme calismalarindan, ¢ok zorunlu degilse, kesinlikle
vazgegcilmeli; buralara atilan kaynaklar metro yapimi i¢in kullanilmalidir. Koprii, kavsak, yol genisletme
caligmalarina, Yedi Tepeye Yedi Tiinel Projesine bugiline kadar harcanan ve harcanacak paralarla
yaklasik olarak 80-100 kilometre metro yapilabilirdi. Istanbul'un kaynaklarimin dogru kullanilmamasiyla
ilgili bir problem vardir. Bu tiir ¢alismalardan mutlaka vazgecilmeli, Istanbul'un kaynag metroya
yonelik, toplu tasimaya yonelik olarak harcanmalidir.

Prof. Dr. EROL KOKTURK - Cemal Beyin dile getirdigi teknokrat ¢dziimlere karsi ¢tkmak biraz giig.
Bunlar, olmasi gereken, akilci, bilimsel ¢oziimlerdir... Ama bunlar niye kabul gormiiyor? Bu noktada
neler sdyleyeceksiniz ismail Bey?

Dr. ISMAIL HAKKI ACAR - Bir kere, kamu bilinci yanhs tarafta. Kamu bilinci, arabasi olsa da,
olmasa da, bir belediye baskanina, bir yol yaptigi, bir kavsak yaptigi takdirde olumlu bakiyor. Otomobil
yoniinde gelen ¢oziimler Belediye Baskanimi calisiyor gosteriyor, Belediye Baskani ¢ok sey yapiyor
goriiniiyor.

Ikincisi, yine prestijli projeler dedigimiz rayl sisteme ¢ok sicak bakiyorlar. Biraz evvel, Mustafa Bey
gayet giizel sOyledi; yani bizim 230 veyahut 330 kilometrelik bir rayli sistemi bu sehirde yapmamiz
imkansiz, kaynaklarimiz bakimindan imkansiz. Ama kamu Oyle istiyor diye, politikacilar o tarafa
gitmeye bagliyor. Biraz evvel soyledim; insanlarin yiizde 85’i toplu tagimacilikta, yiizde 15’1 6zel
arabayla gidiyor. Yol sathin1 da bu oranda ayirsak; yani arabasizlar i¢in yiizde 85, arabalilar i¢in de
yiizde 15 ayirirsak sorun zaten ¢ézliimlenecek. Yani olaylara artik biraz baska tiirlii bakilmasi lazim ve
kamuya da bunun mal edilmesi lazim. Eger kamu bu yonde bilinglenirse, politikacilar da kendilerini daha
kolay degistirebileceklerdir.

Prof. Dr. EROL KOKTURK - Bu sorun ¢oziimlenebilir bir sorun, yani ¢oziimsiiz bir sorun degil.
Dr. ISMAIL HAKKI ACAR - Evet. En azindan hafifletilebilir, dogrular seyler yapilirsa hafifletilebilir.

Prof. Dr. ERGUN GEDIZLiOGLU (iTU) - Ya da katlanilabilir hale getirilebilir.



Prof. Dr. EROL KOKTURK - Saym Milletvekilim, bu sorunun ¢oziimiiyle ilgili olarak Parlamentoda
hava nasil? Siz, Komisyon iiyesisiniz; orada bununla ilgili birtakim seyler konusuluyor, parlamentonun
giindemine bir yasa tasaris1 getirme hazirhigi i¢inde oldugunuzu séylediniz.

Prof. Dr. MUSTAFA ILICALI (Erzurum Milletvekili) - Eger biz teknisyenler, isi bilenler ise sahip
cikarsak, popiilist politikalara meydan verecek sekilde davranmazsak, dogrulari 6ne alirsak, iilkenin
kaynaklarim1 en iyi sekilde kullanmalarina yardimei olursak, bunlara bagkanlar da mutlaka ilgi
gostereceklerdir.

Bu kavsaklar konusunda da sunu sdyleyeyim: Birtakim gerekli olan kavsaklar var. Bir analiz
yapildiginda, “Kavsaklarin hepsi gereksizdir” diyemezsiniz. Gelismis iilkelerde de, toplu ulasima ¢ok
onem veren lilkelerde de kavsak var. Ama bizde biraz abartiliyor bu. Bakiyorsunuz, kiigiik belediyelerde
bile, saatte 100-200 araglik bir trafigi olan yerlere bile bir tane kavsak veya tiinel agmaya ¢aligiyorlar.
Size acik sdyleyeyim: Ben, sizleri de temsil ettigimizi diisiiniiyorum. iktidariyla, muhalefetiyle, ulastirma
sorunun ¢ozmek i¢in hazirladigimiz yasa teklifini Tiirkiye Biiyiik Millet Meclisinde kabul ettirebilirsek,
bu 6nemli bir sey. Bu konuda herkesin destegine ihtiyacimu var.

Istanbul’un en biiyilk darbogazi ne? Istanbul, Tiirkiye'deki ekonomik potansiyelin yiizde 60’mndan
fazlasma sahip. Yani Istanbul'dan aldigim vergiyle Erzurum’a yatirim yapiyorum. Istanbul’da TOKI nin
yaptig1 evlerden elde ettigi gelirle, kazandig1 parayla, oradaki kdyleri rehabilite ediyoruz, binlerce konut
yapiyoruz. Istanbul, diinyadaki gelismis biiyiik kentler arasinda 34. siraya oturuyor. Tabii ki, buradaki
arsalarin metrekaresi 1000 dolar, 2000 dolar olacak. Biiyiik bir talep var, bunlar1 da diislinecegiz.

Bir de su trafik seritleri konusu var. Ismail Beyin Izmir’de yaptiklari gok iyi bir érnektir. Orada yaptig
diizenlemeler, geometrik diizenlemelerle serit genisligini ayarlamasi, otobiis durag, parki, ¢izgisi, yatayzi,
diiseyi, ayrilmasi, katilmasi... Demek ki bu diizenlemeleri yapacagiz. Ondan sonra, proje derken, ana
planlarimiz1 giincellestirecegiz, eylem planlart yapacagiz, bunun finansman boyutunu nereden
bulacagimizi arastiracagiz.

Bir kere, ben, hicbir iilkede bos dolasan taksi gérmedim, taksiler bos dolagsmiyor. Bos dolasan
otomobillerin yilizde 50°ye vardigi bazi yerler var. Gelismis iilkelerde, adamlar, bu konuda yontem
gelistirmisler; c¢agri merkezleri olusturmuslar, belli duraklari var, en yakin yerdeki yolcuyla
karsilastiriyorlar.

Yine yapmamiz gereken ¢ok dnemli bir diizenleme de tercihli yollar. Mesela, ben, bunu Sayin Baskana
¢ok isliyorum. Bu manada Kadir Beyin de hakkini vermemiz lazim; yapilan iyi, dogru seylere de,
“Dogrudur” diyecegiz ki, bagkanlar da bu dogru seylerin sayisini artirsinlar.

Kisa vadede, otobiis hatlarinin yeniden diizenlenmesi, akilli teknolojilerin kullanilmasi, duraklarin ona
gore planlanmasi, trafik giivenliginin artirilmasi yoniinde kamera sistemlerine ge¢ilmesi, bunun igin
yetkinin belediyeye verilmesi igin gerekli diizenlemeler vs. Biitiin bunlar yapildigi takdirde sonug
almacaktir diye diistiniiyorum.

Son ciimle olarak sunu sdylemek istiyorum: Bu olaya siyasal bakmayalim. Bu ulastirma konusunda,
hangi goriiste olursak olalim, dogrulari ortaya koyup, en az sempatimiz olan baskanin bile yaptig1 olumlu
isleri 6ne ¢ikarmamiz lazim ki, onlar yer tutsun.

Bugiinkii geldigimiz durumda hepimizin sorumlulugu var, hatamiz var. Ben de, muhalefet kiirsiisiinde
otursam ¢ok farkli seyler sdyleyebilirim, iktidarda farki soyliiyorum. Burada 6nemli olan su: Hig degilse,
bu ulastirma konusu ortak akilla ele alinmasi gereken, ¢6ziim bulunmasi gereken bir bilimsel konu. Bu,
bilimsel bir konu olduguna gore, tilkenin gercekleri de belli olduguna gore, baskan olanlarin kapasitesi,
vekil olanlarin kapasitesi {ilkenin standardi belli olduguna gore, yontemimizi olumlu yonde
degistirmemiz lazim.



Ucgiincii kopriiye de bir ciimleyle degineyim. Uciincii kopriiye hepimiz karsiyiz, ben de karsiyim. Bence
de, iiciincii kdpriiye gerek yok. Ama bir planlama dahilinde, kuzeydeki arterleri gelistirecek, iilkemin bir
lira kaynagi ¢ikmadan, iyi planlayip, “yap-islet” modeli olursa, o zaman degisik bakarim bu olaya. Eger
bir lira para ¢ikmadan bunu yapacaklarsa, tamam.

Dr. ISMAIL HAKKI ACAR - Yahu, memleketin kaynag: ¢ikmadan kimse bedava bir sey yapmaz.
Yani, “Memleketin kurusu ¢ikmayacak,” demek yanlis. Ciinkii sonugta Tiirk halki verecek bunu.

Prof. Dr. MUSTAFA ILICALI (Erzurum Milletvekili) - Normal olarak, Istanbul'da iigiincii bir
kopriiye ihtiya¢ olmadigimi disiiniiyorum. Clinki tiip ge¢idim var, alttan bir tane daha tiinel yapiyorum.
Ama eger iyi bir planlamayla, netice itibariyla, kaynak bizim iilkemizden ¢ikmadan yapilacaksa, dis
kaynakla, milyarlarca dolar getirilip, “yap-islet” modeliyle gergeklestirilecekse onu degerlendiririz. Yani
ben, “Yok, kardesim, getirme bu paray1” diyemem, sizin de dememeniz lazim. Oturup bakmamiz lazim.
O manadaki projeleri aliriz, degerlendiririz, gerekli hesaplar1 yapar, eger bize bir avantaj sagliyorsa
gerceklesmesi igin gerekeni yapariz.

Dr. ISMAIL HAKKI ACAR - Ugiincii kpriiniin 6nceligi neden; biraz 6nce soyledim, prestij projesi.
“Bu kopriiyii X Basbakan yapt1” demek igin; biitiin olay bu. Bakin, istanbul'da, giinde 10 milyon seyahat
var. Kopriiden gecen 1 milyon. Yani sorunun yiizde 10’u kopriide, yiizde 90’1 bagka yerde. Ama biz hala
yiizde 10’a konsantre oluyoruz. Neden? Bunun bir tek sebebi var; prestij projesi.

Diger bir nokta da su: Tahmin ediyorum, bu konuda Ergun Hocayla daima ayni lisan1 kullandik. Trafik
sorunun ¢ozimil sadece ve sadece parasal kaynaga baglanamaz. Ergun Hoca, “Ben, sinyalizasyonu
diizenlersem yiizde 30, koridoru diizenlersem yiizde 30” diyor ya; bir tek kavsaga harcayacagin parayla
bir koridoru diizenleme imkani1 var. Belki de biitiin bir kent merkezini.

Istanbul'da da, mesela, taksilerle ilgili sorun. Size sdyle bir sey sdyleyeyim: 92 yilinda, IETT, bir giinliik
bir direnis yapt1 ve Istanbul kenti kilitlendi. Aym sekilde, Sozen déneminde taksiciler bir giin direnis
yapti, biitlin trafik akti. Bakin, bu ¢ok 6nemli bir sey bu. Pisman oldular ve bir daha da yapmadilar.
Bunlarla ilgili sorunlarin ¢6zliimii parasal degildir, kararlara baglidir. Ufak miihendislik ¢éziimleriyle, bu
sehrin trafigi ylizde 30 rahatlatilabilir. Bu kath kavsaklara harcayacagimiz paralarla kentin biitiiniinde
trafigi rahatlatma imkanimiz var.

Prof. Dr. EROL KOKTURK - Konuyu toparlamast i¢in Ergun Hocama sozii vereyim.

Prof. Dr. ERGUN GEDIiZLiOGLU (iTU) - Toparlamadan 6nce, Mustafa Beyin son soyledigi seye
iligkin bir sey sdyleyeyim. Dedi ki, “Eger su kadar milyon dolar para ‘yap-islet’le Tiirkiye'ye geliyorsa,
ben, bu projeye baska tiirlii bakarim.”

Tabii, liberal bir bakis agisiyla bu olagan bir sey. Tamam, “yap-islet-devret” modeliyle geliyor... Ama
yapilan proje siirdiiriilebilirlik tasiyor mu, ¢evreye olan etkisi nedir; bunlara da dikkat etmek lazim.
Kuzeye yapilacak iigiincii kopriiniin siirdiiriilebilir oldugu iddia edilemez, kesinlikle miimkiin degil bu.
Ciinkii Istanbul'un son kalan yesil alanin1 ve su kaynaklarini yok edecek, bu ¢ok agik. Bir baska nokta var
orada, ki bu atlaniyor. “Yap-islet-devret”le ii¢lincii kopriiyli yapacak olan, kopriiyii ve kisa baglanti
yollarin1 yapacak. Halbuki, o ii¢lincii kopriiniin, kuzeyde olmasi nedeniyle, kente baglanabilmesi igin
ylizlerce kilometre ¢evre yoluna ihtiyaci var. Bunu biz yapacagiz, “yap-islet-devret” modeliyle kopriiyii
yapan yapmayacak. Tirk Hikiimeti, Tiirk halki ilizerinden takir takir vergi alip yapacak bunu. Bu
kopriiyii yapmakla is bitmiyor; onu kente baglamak lazim ve bunu da biz cebimizden yapacagiz. O
zaman sOyler misiniz; hangi para geliyor?

Toparlamaya gelince; bana gore, Cemal Baskan ¢6ziimler konusunu ¢ok giizel toparladi. Orada 6zellikle,
az Once benim de isaret etmeye calisgtigim gibi, yapilarda projelerin siirdiiriilebilir projeler olmasi,
gelecek kusaklarin gelecegini ipotek altina almayan projeler olmasi ¢ok énemli. Tiinel vesaire gibi geri
doniilemez projeler yapilacagi zaman, bunun ¢ok dikkatli bir bigimde ve agikga, biitiin kamuoyu 6niinde
tartisilarak degerlendirilmesi lazim. En 6nemli konu bu.



Bakin, Karayolu Tiinel Gegisi, Harem-Kumkapi Projesi su anda giindemde, ihalede. Thale kosullarmdan
birisinin ne oldugunu biliyor musunuz; kayda gecsin diye soyliiyorum: Tiirkiye Cumhuriyeti Hiikiimeti,
bu Projeye gireceklere senede 25 milyon tagit garantisi veriyor. Beheri 6 dolar bunun; 150 milyon dolar
garanti veriyor Tirkiye Cumhuriyeti Hiikiimeti, “Her yil buradan 150 milyon dolar kazanacaksin;
kazanamazsan farki ben tamamlayacagim” diyor. Thale kosulu bu. Boyle “yap-islet-devret” modeli olur
mu? Dosyada bu konu ¢ok net olarak var. 25 milyon araba gecisi taahhiit ediliyor.

Prof. Dr. MUSTAFA ILICALI (Erzurum Milletvekili) - Bu sekilde, “yap-islet-devret” modelini
kétiilemeye ¢alistyorsun Hocam. Oradaki durum farkli.

Prof. Dr. ERGUN GEDIZLiOGLU (iTU) - Hepsini adim adim, sirayla tartisabiliriz. Mustafa, senin
mantigia baglamaya galisiyorum. Dedin ya, “Benden para ¢ikmiyorsa buna sicak bakarim.” Para
geliyor, dogru; ama sen, onun geri doniisiinii ve de herhangi bir karsilik olmaksizin 6demeyi taahhiit
ediyorsun. Bu, pahal1 bir kredi, baska bir sey degil. Uluslararasi bankalardan bu krediyi ¢cok daha ucuza
alabilirsin. Ustelik, 5.5 kilometrelik bir tiinel bu, bir de baglant: yollar1 var. Tiinelden gegebilir o trafik, o
miimkiin; ama baglant1 yollarindan gegmesi miimkiin degil. Baglant1 yollarinin geometrik standartlari
ona gore yetersiz. ihaleye girecek firmalar sordular, “Ne yapacagiz, buradan bu trafik gecer mi?” vesaire
tirinden. Fazlasim1 gozliiyor onlar, “Fazlasini gecirebilir miyiz?” diye hesapliyorlar. Tekrar sizin
sorunuza doneyim. Ne yapmaliy1z?

Acik olmaliyiz. Kamuoyunda tartigsmaliyiz projelerimizi ve insanlara oncelik tantyan projeleri one
almaliy1z.

Prof. Dr. EROL KOKTURK - Cok tesekkiir ediyorum. Cok parametreli, karisik, karmasik bir sorunu
cesitli yonleriyle degerlendirdik. Hepinize tesekkiir ediyorum, sag olun.
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